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Tipos de vehiculas inspeccionados

VEHICULOS A LOS QUE S| SE LES DETERMINA NIVES DE EMISIONES
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Tipos de emisiones contaminantes
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Emisiones gaseasas

Monoéxido de
Carbono (CO Hidrocarburos (HC)
Oxidos de
_ Oxidos de
Nitrogeno (NOx Azufre (SOX

Dioxidos de Particulas
arbono (CO

solidas




Catalizador de 3 vias

Sin embargo, es importante convertir en inocuas también las sustancias nocivas cuyas cantidades es,
en comparacion, mucho mas pequefa. Parareducir considerablemente estas sustancias toxicas se ha
introducidoen los vehiculos el catalizador de tres vias.

En el interior del catalizador se encuentran los metales preciosos platino, rodio y paladio. En cuanto se mezclan
con los gases contaminantes monodxido de carbono, hidrocarburo y oxido nitrico, sufren una transformacion
inmediata:

v" el mondxido de carbono y los hidrocarburos se convierten en agua y didxido de carbono (oxidacidn). .

v’ Los 6xidos de nitrégeno se convierten en nitrogeno, oxigeno y dioxido de carbono (reduccion).
Dado que se trata de la conversion de tres grupos de gases contaminantes, este catalizador se denomina "de tres
vias". Los catalizadores regulados modernos logran una reduccion de los gases contaminantes superior al 95 %.

A fin de que el catalizador de tres vias pueda convertir la
maxima cantidad de gases contaminantes, es necesario
una proporcion especial de aire y combustible en el
motor: 14,7 kg de aire por 1 kg de gasolina. Aqui entra
en juego la sonda Lambda, que crea con la unidad de
control del motor un circuito regulador que gara
que siempre se queme la mezcla en esta proporc
ello se habla de un catalizador con "regulaciéon Laghees
es decir, con un catalizador regulado.




Legislacion europea sobre
emisiones.




Veh. Ligeros |Veh. Pesados|Humos Diésel Ligeros/ Requl.s itos
pesados | Técnicos
Directivas Directivas Directivas Reglamentos Reglamentos
70/220/CEE | 88/77/CEE | 72/306/CEE |715/2007
74/290/CEE 91/542/CEE 89/491/CEE 692/2008/UE 692 / 2008
77/102/CEE SIS 97/20/CE 595/2009/UE 566/2011/UE
78/665/CEE Saae/cE 2005/21/CE 566/2011/UE 459/2012/UE
83/351/CEE 2001/27/CE R (UE) 715/2007 582/2011/UE 630/2012/UE
88/76/CEE 2005/55/CE 459/2012/UE 143/2013/UE
88/436/CEE 2005/78/CE 630/2012/UE 171/2013/UE
89/548/CEE 2006/51/CE 143/2013/UE 195/2013/UE
89/491/CEE R (UE) 715/2009 195/2013/UE 519/2013/UE
91/441/CEE (EURO 1) 133/2014/UE 136/2014/UE
93/59/CEE 136/2014/UE 2015/45/UE
94/12/CE (EURO 2) 2015/45/UE

96/44/CE

98/69/CE
(EURO 3) y (EURO 4)

98/77/CE

1999/102/CE

2001/1/CE

2001/100/CE

2002/80/CE

2003/76/CE

2006/96/CE

R (UE) 715/2007
Deroga la 70/220/CEE
88/77/CEE

Y
72/306/CEE
(Euro 5) y (Euro 6)

Historial Legislacion europea sobre emisiones




Fecha Directiva
. . . HC +
. Nivel Norma || Obligatoriedad || CO HC NOx PM o
Tipo de vehiculo . NOx
emisiones|| OBD Nuevas g/Km||lg/Km o/Km g/Km g/Km Reglamento
matriculaciones Europeo
TURISMO GASOLINA
Euro 1 = 31/12/1992 2,72 - 0,97 - - D 91/441/CEE
(COP) Euro 1 - - 3,16 1,13 - - D 91/441/CEE
Euro 2 - 1/1/1997 2,2 - 0,5 - - D 94/12/CE
MMA=<2500 Kg Euro 3 - 1/1/2001 2,31 0,2 - 0,15 - D 98/69/CE
MMA=<2500 Kg Euro 4 - 1/1/2006 1 0,1 - 0,08 - D 98/69/CE
(A) Furo 5a || Euro5 1/1/2011 1 o1l - |o0,06]|0,0050,0045| R692/2008
(F) Euro 5b Euro 5 1/1/2013 1 0,1 - 0,06 ||0,005/0,0045|| R 692/2008
(7) Euro 5b || Euro 5 + 1/1/2014 1 0,1 - 0,06 ||0,005/0,0045|| R 692/2008
(W) Euro 6b || Euro 6-1 1/9/2015 1 0,1 - 0,06 0,0045 R 459/2012
(ZD) Euro 6¢ || Euro 6-2 1/9/2018 1 o1l - |o06]| o0,0045 R 459/2012




DIESEL

TURISMO
Euro 1 - 31/12/1992 || 2,72| - || 097 | - 0,14 D 91/441/CEE

(COP) Euro 1 - - 3,16 1,13 || - 0,18 D 91/441/CEE
Euro 2 - 1/1/1997 1 - 0,7 - 0,08 D 94/12/CE

MMA<2500 Kg Euro 3 - 1/1/2001 0,64 - | o0,56] 0,5 0,05 D 98/69/CE

MMA<2500 Kg Euro 4 - 1/1/2006 0,5 - 0,3 || 0,25 0,025 D 98/69/CE

(A) Euro 5a || Euro5 1/1/2011 0,5 - |/ 0,23 || 0,18 ||0,005/0,0045|| R 692/2008

Necesidades

ial

soctales Euro 5a | Euros 1/1/2012 0,5 | - | 023]0,18]|0,005/0,0045| R692/2008

especiales (salvo

M1G) (B)

M1G Necesidades

sociales Euro 5a || Euro5 1/1/2012 0,5 - 1/ 0,23 || 0,18 |0,005/0,0045|| R 692/2008

especiales (C)

(F) Euro 5b | Euro 5 1/1/2013 0,5 - 1/ 0,23 || 0,18 |[0,005/0,0045|| R 692/2008

Necesidades

ial

soclares Euro 5b || Euro 5 1/1/2013 || 0,5 || - || 0,23 | 0,18 ||0,005/0,0045|| R 692/2008

especiales (salvo

M1G) (G)

6)) Euro 5b || Euro 5 + 1/1/2014 0,5 - |/ 0,23 || 0,18 ||0,005/0,0045|| R 692/2008

(K) Euro 5b || Euro 5 + 1/1/2014 0,5 - || 0,23 || 0,18 ||0,005/0,0045|| R 692/2008

(w) Euro 6b || Euro 6-1 1/9/2015 0,5 - |l 0,17 | 0,08 0,0045 R 459/2012

(zD) Euro 6¢ || Euro 6-2 1/9/2018 0,5 - |l 0,17 | 0,08 0,0045 R 455/2012

Las letras entre paréntesis corresponden a la numeracion de las filas que aparecen en el dltimo
Reglamento R (UE) 136/2014, y es la denominacién que aparece en la actualidad en las TITV
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Control de emisiones en ITV actual

VEHICULOS GASOLINA (motor de encendido por chispa).

v'Sin catalizador

* Vehiculoscon motor de encendido por chispa cuyas emisiones no estan
reguladas por un sistema avanzado de control de emisiones.

v'Con catalizador

* Vehiculoscon motor de encendido por chispa cuyas emisiones estan
reguladas por un sistema avanzado de control de emisiones, como un
catalizador de circuito cerrado de tres vias controlado por sonda lambda.

VEHICULOS DIESEL (motor de encendido por compresion).




Vehiculas GASOLINA




Equipo de medida GASOLINA

Para realizar el control de un
vehiculo gasolina se utiliza un
analizador de gases, que nos
permite medir el valor de las r.p.m.,
el COvy el valor lambda.

S

Mo o HC ' NOX
U4q88 006
coc ) Dil. e




Procedimiento de ensayo veh. no catalizados

Se ha ae realizar una inspeccion visual
del sistema de escape, comprobando la
presencia de todos sus elementos en
funcion del tipo de vehiculo, ya que una
fuga anularia el resultado de 1a prueba.

Después de un periodo razonable de calentamiento,
(seglin prescripciones del fabricante) se medira el
contenido de mondxido de carbono CO en los gases
de escape con el motor al ralenti.

Valor de CO al ralenti T Vehiculos matriculados antes del 1/10/1986: 5% vol de CO.
alor ace al raicntl.

®
\ Vehiculos matriculados después del 1/10/1986: 3,5% vol de CO. IIV
fo—]

-




Procedimiento de ensaya veh. catalizados

Se ha de realizar una inspeccion visual
del sistema de escape y del equipo de
control de emisiones, comprobando la
presencia de todos sus elementos en
funcion del tipo de vehiculo, ya que una
fuga anularia el resultado de 1a prueba.

En los vehiculos catalizados, se ha de conseguir una
temperatura Optima del catalizador, en algunos casos
se mantendra el motor a un régimen de 2.500 rpm a
a 3000 rpm con el fin de obtener dicha temperatura.

v" Valor de CO al ralenti.

v" Valor de CO al ralenti acelerado y medicion del coeficiente Lambda




Valares maximas de CO permitidas en los vehiculas gasalina con
catalizadar

e Vehiculos matriculados entre el 1/10/1993 y el 1/7/2002:

— CO aralenti: 0,5%
— CO a ralenti acelerado: 0,3%
— El valor de “ “ debera estar comprendido en el intervalo (A) = 1+ 0,03

e Vehiculos matriculados después del 1/7/2002 :

— CO aralenti: 0,3%
— CO a ralenti acelerado: 0,2%
— El valor de “ “ debera estar comprendido en el intervalo (A) = 1+ 0,03




Elemento

Método

Causas de rechazo

Evaluacion de las deficiencias

Leve

Grave

Peligrosa

8.2.1.2

Emisiones gaseosas

— Vehiculos hasta las categorias de emi-

siones Euro 5 y Euro V ()

Medicién con un analizador de gases
de escape con arreglo a los requisitos’
o lectura del DAB. Los ensayos de
emisiones del tubo de escape deben
ser el método por defecto para la
evaluacion de emisiones de gases de
escape. Sobre la base de una evalua-
cién de la equivalencia, teniendo en
cuenta la legislacion pertinente en
materia de homologacién, los Estados
miembros podrin autorizar el recurso
a los DAB con arreglo a las recomen-
daciones del fabricante y otros requi-
Sitos.

Vehiculos hasta las categorias de emi-
siones Euro 6 y Euro VI (%):

Medicién con un analizador de gases
de escape con arreglo a los requisitos’
o lectura del DAB con arreglo a las
recomendaciones del fabricante y otros
requisitos’.

Mediciones no aplicables a los motores
de dos tiempos.

a) Las emisiones gaseosas superan los niveles especificos
dados por el fabricante,

superan:

— 45% o
— 35%

0

b) o, si no consta tal informacién, las emisiones de CO

i) en el caso de vehiculos no controlados por un sis-
tema avanzado de control de emisiones,

segin la fecha de la primera matriculacién o circu-
lacién precisada en los requisitos’.

i) en el caso de vehiculos controlados por un sistema
avanzado de control de emisiones,

— con el motor al ralenti, 0,5 %
— con el motor al ralenti acelerado, 0,3 %

— con el motor al ralenti, 0,3 % (")
— con el motor al ralenti acelerado, 0,2 %

segin la fecha de la primera matriculacién o circu-
lacién precisada en los requisitos’.

| ¢) Coeficiente lambda superior a 1 + 0,03 o no conforme |

OTT/£TT 1

5i]
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Valares Maximas de CO permitidas en viculas de Das, tres ruedas y cuadriciclas,
Caon matar de encendida par chispa de cuatra tiempas

* Vehiculos matriculados antes del 17/6/2003:

—~CO a ralenti: 4,5%

* Vehiculos matriculados después del 17/6/2003 :

~CO a ralenti: 0,5%




Vehiculos DIESEL




Parametros a medir en un vehiculo DIESEL:

El parametro a medir en los vehiculos dotados de motor de encendido
por compresion es la opacidad de los gases de escape.

* ¢QUE ES LA OPACIDAD?

Cuando la luz atraviesa un medio translucido, en nuestro caso una
masa de humo procedente de los gases de escape, sufre una dispersion
de tal forma que la energia radiante incidente al atravesar el medio
dispersante se transforma parcialmente en otro tipo de energia en
forma de calor. La energia luminosa que llega al final del medio
dispersor es por tanto menor que la emitida.

ilv
=

T v
AECA




Equipo de medida DIESEL

El opacimetro es una camara de medida, en
uno de cuyos extremos se coloca una lampara
emisora de luz y en el otro un sensor optico o

célula fotoeléctrica.

Por lo tanto, si conocemos la longitud de la
camara, la energia emitida y la registrada por el
sensor Optico, podremos calcular el valor K, o
coeficiente de absorcion.




VEHICULOS DIESEL

e Para el control de los
vehiculos diésel se
utiliza un opacimetro.

* Al 1gual que en los
vehiculos de gasolina,

se comprobara el

estado del sistema de
escape y cuando sea posible
el equipo de control de
emisiones




Comprabaciones a realizar en los vehiculas de motor diesel

* El valor a medir sera la opacidad “K” ya definida con
anterioridad.

* Los vehiculos sometidos a inspeccion son los matriculados a

partir del 1/1/1980, estando los anteriores exentos de realizar esta
prueba.

ilv
=

-—




Pracedimienta de inspeccion de los vehiculos Diesel

» La medicion de la opacidad de los humos de escape se realizara mediante
el método de aceleracion libre, pasando de la velocidad de ralenti a la
velocidad de desconexion, realizando hasta un maximo de 8 ciclos.

» Para comenzar cada ciclo de aceleracion en vacio el pedal del acelerador
debe ser accionado a fondo con rapidez y continuidad a fin de obtener el
maximo de la bomba de 1nyeccion.




rocedimiento de inspeccion de las vehiculos Diesel

Durante cada ciclo de aceleracion en vacio, el motor debe alcanzar la
velocidad de desconexion o, en los vehiculos de transmision automatica, la
velocidad especificada por el fabricante (de no disponer de tal informacion
2/3 de la velocidad de desconexi6n antes de soltar el acelerador).

* Los vehiculos deberan ser rechazados inicamente en el caso que la media
aritmeética de al menos los tres ultimos ciclos de aceleracion en vacio sea
superior al limite.

* Para efectuar tal calculo se podra i1gnorar toda medida que se desvie
sustancialmente de la media.

ilv

T v
AECA




Laos valares maximas de K permitida en vehiculas DIESEL san:

* Vehiculos matriculados desde el 1 de enero de 1980, en todos los casos el valor
establecido por el fabricante del vehiculo conforme al Reglamento 24.

» Vehiculos matriculados entre el 1 de enero de 1980 y el del 1 de julio de 2008:

* Vehiculos de aspiracion natural “2,5 m1”.
* Vehiculos sobrealimentados “3,0 m1”.

* Vehiculos matriculados despues del 1 de julio de 2008:

* En todos los casos “1,5 m!”.




Los valares mmaximas de K permitido en Vehiculas DIESEL de das, tres
ruedas y cuadriciclas san:

* Vehiculos matriculados o fabricados con anterioridad al 1/1/1995:
- Exentos.

* Vehiculos matriculados a partir del 1 de enero de 1995:

- Vehiculos de aspiracion natural “2,5 m1”,
- Vehiculos sobrealimentados “3,0 m1”.




DIRECTIVA 2014/45/UE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 3 de abril de 2014

relativa a las inspecciones técnicas periddicas de los vehiculos de motor y de sus remolques, y por
la que se deroga la Directiva 2009/40/CE

(Texto pertinente a efectos del EEE)

(7)  Los vehiculos con sistemas de control de emisiones defectuosos tienen un mayor impacto medioambiental que los
vehiculos objeto de un mantenimiento correcto. Por consiguiente, un régimen periodico de inspecciones técnicas
podria contribuir a la mejora del medio ambiente porque permitiria reducir las emisiones medias de los vehiculos.

(99  Durante las dltimas dos décadas se han reforzado continuamente los requisitos en materia de emisiones de los
vehiculos con miras a su homologacion. Sin embargo, la calidad del aire no ha mejorado tanto como se habia
previsto tras la imposicion de unas normas mads restrictivas sobre las emisiones de los vehiculos, especialmente en
lo que respecta a los oOxidos de nitrogeno (NOx) y las particulas finas. Deben examinarse atentamente las
posibilidades de mejorar los/ciclos de ensayo para adecuarlos a las condiciones normales en carretera, con miras
a desarrollar futuras soluciones, incluido el establecimiento de métodos de ensayo para la medicion de los niveles
de NOx y de los valores limite para las emisiones de NOx.




Tabla ]
GRUPO 5 DEL MANUAL DE PROCEDIMIENTO DE INSPECCION

Subgrupo. Definicion del subgrupo v descripcion del defecto. Calificacion.
3.1. Ruido
1.- Condiciones del vehiculo madscuadaz para el enzavo DG
2.- El mivel de nudo producido por el wehiculo es supenor al valor limute DG

maximo adnusible

J.2 Vehiculos con motor de encendido por chispa.
1.- Condiciones del vehiculo madecuadas para el enzayo DG
2.- El vehiculo presenta emusione:s con concentracion de CO supenor z lo DG
permutido

3.3. Vehiculos con motor de encendido por compresion.
1.- Condiciones del vehiculo madecuadas para el enzayo DG
2.- El vehiculo presenta emusiones con mrvel de cosficiente de zbzorcion DG
supertor a lo pemutido

Como se puede comprobar todos los defectos de este grupo estan calificados como graves. Nosotros nos
centraremos en los defectos del grupo 3.2. y los del grupo 3.3.




Defectos cada 100 Inspecciones

Defectos 05.02 y 05.03

8.00
7.00
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1.00
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Antigiiedad
Figura 5

Donde podemos observar las siguientes conclusiones:

Fuente: Autofore

Inspecciones en estacién de ITV de
Murcia

1.

tJ

El porcentaje de defectos encontrados en los vehiculos con motor de encendido provocado
(gasolina) pasa de 0.24 defectos por cada 100 mspecciones en vehiculos de cuatro afios a 6.41
defectos por cada 100 inspecciones en vehiculos de 20 afios, es decir, se produce un aumento
en términos porcentuales de un 2.600 %.

De la misma forma, el porcentaje de defectos encontrados en los vehiculos con motor de
encendido por compresion (diesel) pasa de 0.31 defectos por cada 100 inspecciones en
vehiculos de cuatro afios a 3.70 defectos por cada 100 inspecciones en vehiculos con mas de 20
anos, lo que supone un aumento en términos porcentuales de un 1.195 %.

Las incidencias que se producen en los vehiculos diesel son menores que las que se producen
en los vehiculos de gasolina a lo largo de toda la vida util del mismo.
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“onsiderando 10 (D. 2014/45/UE)

* (10) Para los vehiculos que se ajusten a las categorias de emisiones Euro 6 y
Euro VI, los sistemas de diagnodstico a bordo (DAB) estan logrando una mayor
eficacia a la hora de evaluar las emisiones, lo cual permite utilizarlos como un
equivalente a los controles estandar de las emisiones a efectos de las
inspecciones técnicas. A fin de prever el uso de los DAB en los controles
técnicos de los vehiculos hasta las categorias de emisiones Euro 5y Euro V, los
Estados miembros deben estar en condiciones de permitir este método de
inspeccion, con arreglo a las recomendaciones del fabricante y otros requisitos,
para dichos vehiculos, siempre que la equivalencia, teniendo en cuenta la
legislacion pertinente en materia de homologacion cuando proceda, haya sido
comprobada de forma independiente con arreglo a las recomendaciones del
fabricante y otros requisitos.




Considerando 17 (p.2014/45/uE)

e (17) Para inspeccionar los vehiculos, especialmente sus sistemas
electronicos de seguridad, es fundamental tener acceso a |las
especificaciones técnicas de cada uno de ellos. Por consiguiente, los
fabricantes tienen que proporcionar los datos necesarios para verificar el
funcionamiento correcto de los componentes de seguridad y de proteccion
del medio ambiente. Del mismo modo, las disposiciones aplicables al acceso
a informacion sobre las reparaciones y el mantenimiento de un vehiculo
deben permitir a los centros de inspeccion acceder a esos datos necesarios
para las inspecciones técnicas. Estos datos deben incluir especificaciones que
permitan controlar el funcionamiento de los sistemas de seguridad de los
vehiculos de forma que puedan ser examinados en un contexto de
inspecciones técnicas periodicas. Estas disposiciones son fundamentales,
sobre todo en el ambito de los sistemas con control electrdonico, y deben
aplicarse a todos los elementos instalados por el fabricante.




Considerando 22 (p.2014/45/UE)

(22) Teniendo en cuenta el estado actual de la tecnologia de
los vehiculos, entre los elementos que deben inspeccionarse
figuran los sistemas electronicos modernos. Para armonizar las
inspecciones técnicas de vehiculos, deben preverse métodos
de ensayo recomendados para cada uno de los elementos ins-
peccionados. Dichos elementos deben actualizarse de manera
gue se tenga en cuenta el desarrollo de la investigacion y los
progresos técnicos en materia de seguridad de los vehiculos.




OBLIGACIONES GENERALES
Articulo 4 Respansahilidades

a) un conjunto de prescripciones técnicas sobre los equipos de frenado, la direccion, la visibilidad, las luces, los
dispositivos reflectantes, el equipo eléctrico, los ejes, las ruedas, los neumaticos, la suspension, el chasis, los elementos
acoplados al chasis, otros equipos y el ruido necesaria para las inspecciones técnicas de los elementos que deban
controlarse y sobre la utilizacion de los métodos de inspeccion recomendados, de conformidad con el anexo I, punto

3.y

Los fabricantes facilitardn a los centros de inspeccion técnica y a las autoridades competentes pertinentes la informacion
técnica mencionada en la letra a) del primer pdrrafo sin cargo alguno o a un precio razonable, de forma no discrimi-
natoria.

DIRECTIVA 2014/45/UE




8212 Emisiones gaseosas | — Vehiculos hasta las categorias de emi-
siones Euro 5 y Euro V (7):

Medicion con un analizador de gases
de escape con arreglo a los requisitos’
o lectura del DAB. Los ensayos de
emisiones del tubo de escape deben
ser el método por defecto para la
evaluacion de emisiones de gases de
escape. Sobre la base de una evalua-
cion de la equivalencia, teniendo en
cuenta la legislacion pertinente en
materia de homologacion, los Estados
miembros podran autorizar el recurso
a los DAB con arreglo a las recomen-

daciones del fabricante y otros requi-
sitos.

d) La lectura del DAB indica una falta de conformidad
significativa.

— Vehiculos hasta las categorias de emi-
siones Euro 6 y Euro VI (¥):

Medicion con un analizador de gases
de escape con arreglo a los requisitos
o lectura del DAB con arreglo a las

recomendaciones del fabricante y otros

requis.itos1 .

1

Mediciones no aplicables a los motores
de dos tiempos.




8222  Opacidad — Vehiculos hasta las categorias de emi-

Los vehiculos matriculados o siones Euro 5 y Euro V (7):

puestos en circulacion antes Medicion de la opacidad de los gases
del 1 de enero de 1980 estan de escape acelerando el motor en va-
exentos de este requisito cio (motor desembragado y pasando

de la velocidad de ralenti a la velocidad
de desconexion) o lectura del DAB.
Los ensayos de emisiones del tubo de
escape deben ser el método por de-
fecto para la evaluacion de emisiones
de gases de escape. Sobre la base de
una evaluacion de la equivalencia, los
Estados miembros podran autorizar el
recurso a los DAB con arreglo a las
recomendaciones del fabricante y otros
requisitos.

— Vehiculos hasta la las categorias de
emisiones Euro 6 y Euro VI (°):

Medicion de la opacidad de los gases
de escape acelerando el motor en va-
cio (motor desembragado y pasando
de la velocidad de ralenti a la velocidad
de desconexion) o lectura del DAB con
arreglo a las recomendaciones del fa-
bricante y otros requisitosl.

Preacondicionamiento del vehiculo:

1. Los vehiculos podrin ser sometidos a
ensayo sin preacondicionamiento. aun-
que por razones de seguridad debe
comprobarse que el motor esté caliente
y en condiciones mecanicas satisfacto-
rias.




Conclusiones

* La comprobacion de emisiones contaminantes en ITV, se realiza segun
se determina en las Directivas de Control Técnico Europeas

* En vehiculos gasolina comprobamos valores de CO
* En vehiculos diesel comprobamos opacidad.

* Estamos en espera de poder realizar comprobaciones
complementarias mediante la conexién OBD de los vehiculos

e Estamos preparados para cualquier actualizacion de los métodosy
comprobaciones en las pruebas de emisiones.




@~ Muchas gracias
por su atencion




